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DISPOSITIF DE SUPPORT D'UN iVIOTEUR ELECTRIQUE, EN PARTICULIER POUR UN APPAREiL DE 
CHAUFFAGE ET/OU GLiiWATISATION DE VEHiCULE AUTOIWOBILE. 


_ Le dispositif de support de I'lnvention comprend un 
. boTtier (10) conforme pour delimiter un logement (12) de re- 
ception de I'enveloppe (14) d'un moteur electrique (16), le 
boTtier comprenant une parol laterale (22) de forme genera- 
te cylindrique rattachee a une parol de fond (24) et debou- 
ch ant sur une face ouverte. II comprend des moyens de 
maintien lateral (48, 50) formes interleurement sur la parol 
laterale (22) du boTtier pour venir en appui centre une paroi 
laterale (42) de I'enveloppe du moteur, ainsi que des 
moyens de maintien axial formes d'au moins deux pattes 
d'encliquetage (56) propres a venir en appui centre une pa- 
rol tfextr6mite (44) de I'enveloppe du moteur. Application 
notamment aux appareils de chauffage et/ ou cllmatlsation 
de vehlcule automobile. 
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n^.pn^itif ^n pT^nrt d' un mot.eur el ertri que, en particulier 
P^.,. ..n .nn;.reil de rha nff a g P et./ou climat i sal- i on de vehicule 

aut-omobile 

L' invention concerne un dispositif de support d'un moteur 
electrique, en particulier pour un appareil de chauffage 
et/ou climatisation de vehicule automobile. 

Elle concerne plus particulierement un dispositif du type 
comprenant un boitier conforme pour delimiter un logement de 
reception de I'enveloppe du moteur, ledit boitier comprenant 
une parol laterals de forme generale cylindrique, rattachee 
a une parol de fond et debouchant sur une face ouverte. 

un dispositif de ce ty^e est utilise notamment pour assurer 
le montage et le support d'un moteur Electrique entramant 
une turbine d'un appareil de chauffage et/ou climatisatxon de 
v6hicule automobile. Dans cette application particuliere , 
I'ensemble moteur-turbine, encore appele "moto-ventilateur" , 
est destine a pulser un flux d'air pour I'envoyer dans 
I'habitacle du vehicule apr^s avoir et6 chauffe ou refroxdx. 

II est connu de fixer le moteur electrique dans un dispositif 
de support de ce type au moyen de vis qui traversent la parol 
de fond du boitier et viennent s' engager dans des trous 
filetes que comporte une parol de I'enveloppe du moteur. 

cette solution a pour inconvenient de creer un pont solide 
entre le moteur et le boitier par 1 ' intermediaire des vxs , sx 
bien que les vibrations du moteur sont transmises au boitxer. 
En outre, les vis sont places dans une zone a forte amplitude 
vibratoire, ce qui necessite 1 ' utilisation de moteur a faible 
niveau vibratoire. En outre, cette solution augmente le temps 
du montage et done son cout. 

II est connu aussi, d'aprSs le document FR 2 454 212, 
d' as surer le montage d'un moteur Electrique dans un boitier 
au moyen d'un manchon propre a recevoir par clipsage ou 
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. agrafage elastique I'enveloppe du moteur. Ce manchon comprend 
des moyens d' agrafage ou de clipsage propres ^ cooperer avec 
des moyens conjugues prevus sur le boitier. 

5 Cette solution evite le recours a des vis de fixation, mais 
necessite 1 ' utilisation d'une piece supp.lementaire, a savoir 
un manchon, ce dernier etant gen^ralement realise en mati^re 
plastique . 

10 L' invention a notamment pour but de surmonter les inconve- 
nients precit6s. 

Elle vise en particulier a proposer un dispositif de support 
qui permet d' assurer le maintien d'un moteur electrique sans 
15 recourir a des operations de vissage. 

L' invention vise ^galement & procurer un tel dispositif de 
support qui permet d' assurer le maintien du moteur electrique 
sans utilisation de pieces suppl6mentaires . 

20 

Elle vise encore h procurer un tel dispositif de support de 
ce type qui permet le montage d'un moteur electrique, meme a 
haut niveau vibratoire. 

25 L' invention propose a cet effet un dispositif du type defini 
en introduction, lequel comprend : 

- des moyens de maintien lateral formes interieurement sur la 
parol laterale du boitier et propres a venir en appui contre 

30 une parol laterale de forme g^n^rale cylindrique de I'enve- 
loppe du moteur ; et 

- des moyens de maintien axial formes d'au moins deux pattes 
d'encliquetage realisees avec le boitier et propres a venir 

35 en appui contre une parol d'extremite de I'enveloppe du 
moteur. 

Ainsi, le dispositif de 1' invention combine des moyens 
procurant un maintien lateral rigide et des moyens d'encli- 
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quetage assurant un maintien axial. Ces moyens autorisent un 
montage rapide du moteur dans le boitier sans utilisation de 
pieces supplementaires et avec un temps de montage reduit. 

5 Les pattes d' encliquetage permettent de maintenir axialement 
le moteur en appui centre la parol de fond du boitier. 

Les moyens de maintien lateral, du fait de leur structure 
rigide, possfedent I'avantage de permettre la suppression 
10 d ' amortisseurs . II en resulte que le rayonnement vibratoire 
est d6cal6 vers les hautes frequences, ce qui permet de 
limiter la transmission de vibrations. 

De fagon pref 6rentielle, les moyens de maintien lateral et 
15 les moyens de maintien axial sont realises d'une seule piece 
avec le boitier par moulage d'une matiere plastique. 

Dans une forme de realisation de 1' invention, les moyens de 
maintien lateral comprennent au moins trois nervures inter- 
nes, par alleles a I'axe de rotation du moteur et formees en 
saillie a I'int^rieur de la paroi lat^rale du boitier. Ces 
nervures internes, encore appel6es "godrons", procurent un 
appui radial sur I'exterieur de I'enveloppe ou carcasse du 
moteur . 


20 


25 

De fagon avantageuse, chaque nervure interne presente un 
profil en V deliraite par une arete qui s'#tend parallelement 
a I'axe de rotation du moteur et par deux faces raccordees a 
1' arete en formant un angle dont la valeur augmente progres- 
30 sivement en direction de la paroi de fond du boitier. 

II en resulte que ces nervures internes ont une forme en 
depouille, ce qui facilite le demoulage. 

35 De fagon avantageuse, chaque nervure s ' 4tend sur au moins une 
partie de la paroi laterale du boitier entre la paroi de fond 
et la face ouverte. 
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Dans une autre forme de realisation de 1' invention, les 
moyens de maintien lateral comprennent au moins trois mSplats 
espaces et presentant chacun une face propre a venir en 
contact avec une paroi laterale de I'enveloppe du moteur. 

5 

Chacune des pattes d ' encliquetage comporte avantageusement un 
bras deformable ayant une extremite rattach^e au boitier et 
une extremite realisee sous la forme d'un crochet propre a 
prendre appui centre la paroi d' extremity de I'enveloppe du 
10 moteur. 

Avantageusement, la patte d ' encliquetage est rattach^e h une 
paroi annulaire du boitier qui se raccorde a la paroi 
laterale, du cote de la face ouverte. 


15 


20 


Dans une forme de realisation de 1' invention, le dispositif 
comprend en outre au moins un plot d' appui forme en saillie 
sur la paroi laterale du boitier a proximite de la paroi de 
fond et propre a venir se loger dans un 6videment de forme 
conjuguee que comporte I'enveloppe du moteur, de maniere a 
procurer une but^e s'opposant k la rotation du moteur dans le 
boitier. 

Dans une variante de realisation de 1' invention, le disposi- 
25 tif comprend en outre deux plots d' appui formes en saillie 
sur la paroi laterale du boitier a proximity de la paroi de 
fond, lesdits plots d' appui etant espaces angulairement et 
propres a venir de part et d'autre d'une forme en saillie de 
. I'enveloppe du moteur, de maniere a assurer une immobx- 
lisation du moteur dans le boitier . 


30 


35 


Selon une autre caract^ristique de .1 ' invention , le dispositxf 
comprend des nervures externes reliant la paroi laterale du 
boitier a une paroi annulaire du boitier qui se raccorde a la 
paroi laterale, du cote de la face ouverte. Ces nervures 
contribuent au renforcement de la structure du boitier. 
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Avantageusement , les nervures externes sont delimitees 
chacune par un bord concave ayant de preference une forme 
hyperbolique . 

Dans la description qui suit, faite. seulement a titre 
d'exemple, on se refere aux dessins annexes, sur lesquels : 

- la figure 1 est une vue en plan d'un dispositif de support 
selon 1' invention ; 

- la figure 2 est une vue en coupe, a echelle agrandie, selon 
la ligne II-II de la figure 1 ; 

- la figure 3 est une vue en coupe partielle, h echelle 
15 agrandie, selon la ligne III-III de la figure 2 ; 

- la figure 4 est une vue en coupe partielle, a Schelle 
agrandie, selon la ligne IV- IV de la figure 2 ; 


- la figure 5 represent© le detail V de la figure 2, a 
echelle agrandie ; 

- la figure 6 est une vue de face correspondant a la figu- 
re 5 ; 

- la figure 7 est une vue partielle de I'enveloppe d'un 
moteur propre a etre loge dans le dispositif des figures 1 et 


- la figure 8 est une vue partielle en coupe transversale du 
boitier dans une autre forme de realisation ; et 

- la figure 9 est une vue partielle en coupe transversale du 
boitier selon encore une autre forme de realisation. 

Le dispositif de support represente aux figures 1 et 2 
comprend un boitier 10 obtenu d'une seule piece par moulage 
d'une matiere plastique et conforme de maniere a delimiter un 
logement 12 (figure 2) propre a recevoir I'enveloppe ou 
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15 


25 


30 


carcasse 14 d'un moteur electrique 16. Le moteur 16 (figure 
2) comprend un arbre 18 pouvant etre entrain^ en rotation 
autour d'un axe XX et sur lequel est cal6e une turbine 20. 
L' ensemble du moteur et de la turbine constitue ce que I'on 
appelle un "moto-ventilateur" propre h etre utilise dans un 
appareil de chauffage et/ou climatisation de I'habitacle d'un 
v^hicule automobile. 

Le logement 12 (figure 2) con^rend une parol latdrale 22 de 
forme g6n6rale cylindrique admettant une symetrie de revolu- 
tion par rapport h I'axe XX. La parol lat6rale 22 se rattache 
h une- parol de fond 24 de forme annulalre laquelle se 
raccorde h un prolongement tronconique 26 s'^tendant suivant 
I'axe XX. Par allleurs, la parol laterals 22 d^bouche sur une 
face ouverte 28 destin^e a 1 ' introduction du moteur 16. 


Du cote de la face ouverte, la parol lat^rale 22 se rattache 
h une parol frontale 30 de forme annulaire qui entoure la 
parol laterale 22 et qui s'6tend dans un plan perpendiculaire 
20 a I'axe XX. Cette parol 30 est entouree par une bordure 
p^ripherique 32 qui contribue au montage du dispositxf sur 
1' appareil de chauffage et/ou climatisation. Cette bordure 
p6ripherique 32 comporte des pattes de fixation 34, qui sont 
au nombre de cinq dans I'exemple represent^. 


La parol laterale 22 et la parol frontale 30 sont interrom- 
pues toutes deux par une par tie 36 formant un canal 38 de 
circulation d'air qui fait communiquer le fond du logement 12 
avec une ouverture 40 d6bouchant dans la parol frontale 30. 
ce canal est destine h f avoriser le refroidissement du moteur 
16 par une circulation d'air. 

L'enveloppe 14 du moteur comprend une parol laterale 42 de 
forme g^n^rale cylindrique circulaire centr^e sur I'axe XX, 
35 une parol d'extr6mite 44 de forme annulaire situee du cote de 
la turbine 30 et une parol d'extr6mite 46 de forme annulaxre 
situee du cote de la parol d'extremite 24 du boitier 10 
(figure 2 ) - 
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Le dispositif de 1' invention comprend au moins trois nervures 
internes 48, 50 (figure 2) s'^tendant parall^lement entre 
elles et ^ I'axe de rotation XX du moteur et form6es en 
saillie h 1 ' int6rieur de la paroi lat^rale 22 du boitier. Ces 
5 nervures sont venues de moulage avec le boitier et sent 
destinies h procurer un maintien lateral rigide de I'enve- 
loppe du moteur, en prenant appui contre la paroi lat^rale 42 
de I'enveloppe. 

10 Ces nervures internes sont de deux types. Elles comprennent 
dies nervures 48 qui s'^tendent sur toute la hauteur axiale de 
I'enveloppe 22, c ' est-Si-dire depuis la paroi d'extr^tnit6 24 
jusqu'a la face ouverte 28, et des nervures 50 qui s'^tendent 
seulement sur une partie de cette hauteur, en part ant de la 

15 paroi d'extr^mite 24. Dans un exemple de realisation, on 
trouve en tout sept nervures, h savoir cinq nervures 48 de 
hauteur maximale et deux nervures 50 de plus faible hauteur. 
Ces nervures sont reparties circonf^rentiellement a l'int6- 
rieur de la paroi 22, h. des intervalles plus ou moins 

20 reguliers. 

On d^crira maintenant la structure d'une nervure interne 48 
en reference aux figures 3 et 4 . Coirane on peut le voir sur la 
figure 3, la nervure 48 pr^sente un profil en V delimite par 

25 une arete 52 qui s'6tend parallelement h I'axe de rotation XX 
du moteur et par deux faces 54 raccprdees & 1' arete en 
formant un angle aigu dont la valeur A est variable. En 
effet, la valeur de 1' angle augmente progress ivement depuis 
1' entree du logement en direction de la paroi de fond 24 du 

30 boitier. Au niveau de la coupe III-III de la figure 2, 
1' angle A est aigu et pr^sente une valeur de I'ordre de 30° 
( figure 3 ) . Par contre , au niveau de la coupe IV- IV de la 
figure 2, la valeur de I'angle A est proche de 90°. 

35 II en r^sulte que les faces 54 sont en d^pouille, ce qui 
permet de d^mouler facilement les nervures, tout en ayant des 
aretes qui s'^tendent parallelement ^ I'axe de rotation XX. 
De la sorte, on garantit I'obtention de nervures qui peuvent 
venir en contact etroit avec la paroi lat^rale 42 de I'enve- 
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20 
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loppe du moteur, ce qui assure un maintien lateral rigxde du 
moteur. En outre, ce maintien est g^neralement suffisant pour 
immobiliser le moteur en rotation h I'interieur du boxtxer. 

Le dispositif de i' invention comprend en outre des moyens de 
maintien axial qui comprennent au moins deux pattes d'enclx- 
quetage 56 dont une seule est representee sur la figure 2. 
Une autre patte analogue est situee sensiblement de manxSre 
diametralement opposee p^r rapport h I'axe XX. 

on decrira maintenant la structure de la patte d'enc liquet age 
56 en reference aux figures 5 et 6. 

La patte 56 comporte un bras deformable 58 qui s'^tend dans 
15 une direction sensiblement parallfele ^ I'axe XX et qux 
possede une extr6mite 60 rattach^e au boitier 10 et une autre 
extremity 62 realisee sous la forme d'un crochet propre ^ 
. prendre appui axial centre la parol d'extremite 44 (figure 2) 
de I'enveloppe du moteur. L'extremite 60 de la patte 56 est 
rattachee a la parol annulaire frontale 30 du boitier 10. 


Par 


.c. ailleurs, le boitier 10 comprend int^rieurement une 
plurality de plots d' appui 64 (figure 2) formes en saxllxe 
sur la parol later ale 22 du boitier h proximity de la parox 
25 de fond 24. Ces plots d' appui sont disposes cxrconf Srentxel- 
lement, ^ espacement r^gulier ou non, et font saxllxe 
radialement dans le logement 12 du boitier. Chacun des plots 
d' appui 64 est propre a venir se loger dans un 6videment 66 
de forme conjugu^e (figure 7) que comporte I'enveloppe 14 du 
30 moteur. Chacun des 6videments 66 est situ^ au niveau du 
raccordement de la parol lat^rale 42 et de la parol d' extre- 
mity 46. II en r^sulte que chaque plot d' appui 64 procure une 
butee qui s'oppose a la rotation du moteur dans le boxtxer. 

35 Ainsi, pour assurer le montage du moteur 16 ^ 1 ' int^rieur du 
boitier, il suffit d'introduire le moteur dans la dxrectxon 
axiale de I'axe XX jusqu'^ ce que la parol d' extremity 46 de 
I'enveloppe du moteur vienne en appui centre la parox 
d'extremite 24 du boitier. Cette introduction s'effectue en 
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force, les nervures internes 4 8 et 50 venant f rotter contre 
la parol lat^rale 42 du moteur pour assurer son guldage 
axial. En fin d ' introduction , les plots d ' appui 64 sont regus 
dans les evidements homologues 66 de 1 ' enveloppe du moteur. 
5 Au fur et h mesure de 1' introduction, chacune des pattes 56 
est 6cart6e radialement . En position finale d ' introduction , 
les pattes 56 se deplacent radialement vers I'int^rieur 
jusqu'a ce que les extremites 62 en forme de bee viennent 
appuyer contre la paroi d'extr6mit6 44 du moteur. II en 
10 resulte que le moteur est maintenu lat^ralement et axialement 
a l'int6rieur du logement, sans qu'il soit n^cessaire de 
faire appel h des vis de fixation et h des amortisseurs . 

Dans la variante de realisation de la figure 8, le dispositif 
15 comprend en outre deux plots d' appui 64 formes en saillie sur 
la paroi later ale 22 du boitier h. proximity de la paroi de 
fond 24. Ces deux plots d' appui sont espaces angulairement et 
propres Si venir de part et d' autre d'une forme en saillie 67 
de 1 'enveloppe 14 du moteur 16, de manifere h. assurer una 
20 immobilisation du moteur dans le boitier- 

Comme on peut le voir sur les figures 1 et 2, le dispositif 
comprend en outre une pluralite de nervures externes 68 
reliant la paroi laterale 22 du boitier a la paroi annulaire 
25 frontale 30. Dans I'exemple, on trouve en outre des nervures 
7 0 qui relient la partie 36 formant canal avec la paroi 
frontale 30 (figure 1). Chacune des nervures externes 68, 70 
est d#limitee par un bord concave 72 (figure 2) ayant de 
pr6f6rence une forme hyperbolique . 


30 


35 


Dans I'exemple d^crit precedemment , les moyens de maintien 
rigide comprennent des nervures internes 48, 50 qui s'6ten- 
dent axialement en saillie h l'int6rieur de la paroi 22 en 
6tant realis^es d'une seule piSce avec elle. 

Dans une autre variante de realisation, comme repr^sente a la 
figure 9, les moyens de maintien lateral comprennent au moins 
trois meplats 74 espac6s a 120° les uns des autres et 
s'6tendant chacun sur au moins une partie de la hauteur 
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15 


20 


axiale de la parol 22- Ces meplats 74 sont realises d'une 
seule piece avec le boitier et ils ont chacun une face 76 en 
contact avec la paroi later ale de I'enveloppe du moteur, 
procurant ainsi un maintien lateral rigide de celle-ci. 

Coinme on peut le voir sur la figure 2, des logements 78 sont 
formes dans la paroi d' extremity 46 du boitier au niveau du 
raccordement du prolongement 26 en forme de cone. Ces 
logements sont destines h recevoir, le cas 6ch6ant, des vis 
de fixation pour le cas oti le maintien du moteur ne serait 
plus assure. Ainsi, en cas d ' endommagement du boitier, il est 
possible d' assurer la fixation du moteur par des vis sans 
iqu'il soit n6cessaire de remplacer le boitier. 

Par ailleurs le boitier est muni d'un embout 80 (figure I) 
qui debouche lateralement pour permettre le passage de fils 
electriques servant a 1 ' alimentation du moteur . 

Bien entendu, 1' invention n'est pas limit^e aux formes de 
realisation d^crites pr^cedemment k titre d'exemple et 
s'6tend & d'autres variantes. 
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Revendications 


1. Dispositif de support d'un moteur electrique, en 
particulier pour un appareil de chauffage et/ou climatisation 

5 de vehicule automobile, du type comprenant un boitier (10) 
conform^ pour delimiter un logement (12) de reception de 
I'enveloppe (14) du moteur (16), ledit boitier comprenant une 
parol lat^rale (22) de forme g^n^rale cylindrique, r attachee 
h une parol de fond (24) et d^bouchant sur une face ouverte 
10 (28), 

caract6ris6 en ce qu'll comprend : 

I 

- des moyens de maintien lateral (48, 50 ; 74) formes 
15 interieurement sur la parol lat^rale (22) du boitier et 

propres h venir en appui contre une parol, laterale (42) de 
forme gen6rale cylindrique de I'enveloppe du moteur ; et 

- des moyens de maintien axial formes d'au moins deux pattes 
20 d'encllquetage (56) r6alis6es avec le boitier et propres & 

venir en appui contre une parol d'extr6mit6 (44) de I'enve- 
loppe du moteur. 

2. Dispositif selon la revendication 1, caract6ris6 en ce 
25 que les moyens de maintien lateral et les moyens de maintien 

axial sont r6alis6s d'une seule piSce avec le boitier (10) 
par moulage d'une matifere plastique. 

3. Dispositif selon I'une des revendications 1 et 2, 
30 caracteris6 en ce que les moyens de maintien lateral compren- 

nent au moins trois nervures internes (48, 50) paralleles h 
I'axe de rotation (XX) du moteur et form^es en saillxe A 
1' inter ieur de la parol laterale (22) du boitier. 

35 4. Dispositif selon la revendication 3, caracteris6 en ce 
que chaque nervure interne (48, 50) pr6sente un prof 11 en V 
d^limite par une arete (52) qui s'^tend parallSlement a I'axe 
de rotation (XX) du moteur et par deux faces (54) raccord^es 
a 1' arete en formant un angle (A) dont la valeur augmente 
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30 


35 


12 

progressivement en direction de la paroi de fond (24) du 


boitier . 


5. Dispositif selon I'une des revendications 3 et 4, 
caract6ris6 en ce que chaque nervure interne (48, 50) s'^tend 
sur au moins une partie de la hauteur de la paroi lat^rale 
(22) du boitier entre la paroi de fond (24) et la face 
ouverte ( 28 ) . 

6. - Dispositif selon I'une des revendications 1 et . 2 , 
caract^rise en ce que les moyens de maintien lateral compren- 
nent au moins trois m^plats (74) espac6s et pr6sentant chacun 
une face (76) en contact avec la paroi lat^rale (42) de 
1' enveloppe du moteur. ' 

7. Dispositif selon I'une des revendications 1 a 6, 
caract6ris6 en ce que chaque patte d'enc liquet age (56) 
comporte un bras d^formable (58) ayant une extr^mite (60) 
rattach^e au boitier (10) et une autre extr6mit6 (62) 
realis^e sous la forme d'un crochet propre h prendre appua 
contre une paroi d'extr^mit^ (44) de I'enveloppe du moteur. 

8. Dispositif selon la revendication 7, caract6ris6 en ce 
que chaque patte d ' encliquetage (56) est rattach^e h une 
paroi annulaire frontale (30) du boitier, qui se raccorde h 
la paroi lat^rale (22) du c6t6 de la face ouverte (28). 

9. Dispositif selon I'une des revendications 1^8, 
caract6ris6 en ce qu'il comprend en outre au moins un plot 
d'appui (64) formg en saillie sur la paroi lat^rale (22) du 
boitier a proximity de la paroi de fond (24) et propre h 
venir se loger dans un evidement (66) de forme conjugu^e que 
comporte I'enveloppe (14) du moteur, de mani^re h. procurer 
une but^e s'opposant h la rotation du moteur dans le boitier. 

10. Dispositif selon I'une des revendications 1^8, 
caract6ris6 en ce qu'il comprend en outre deux plots d'appui 
(64) formes en saillie sur la paroi lat^rale (22) du boitier 
a proximity de la paroi de fond (24), lesdits plots d'appui 
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etant espaces angulairement et propres h venir de part et 
d'autre d'une forme en saillie (67) de I'enveloppe (14) du 
moteur, de maniere a assurer une iimtiobilisation du moteur , 
dans le boitier. 

11. Dispositif selon I'une des revendications 1 & 10, 
caract6ris6 en ce qu'il comprend en outre des nervures 
externes (68) reliant la parol lateral's du boitier a une 
paroi annulaire frontale (30), laquelle se raccorde h la 
parol lat^rale (22) du cote de la face ouverte (28). 

12. Dispositif selon la revendication 11, caract^ris6 en ce 
que les nervures externes (68) sont d^limitees chacune par un 
bord concave (72) ayant de preference une forme hyperbolique. 
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